UCHWALA NR XVI1/173/25
RADY MIEJSKIEJ ORZESZE

z dnia 28 sierpnia 2025 r.
w sprawie przyjecia dokumentu ,,Dobra Mobilno$¢ 30/50 — Plan Zréwnowazonej Mobilno$ci

Miejskiej dla obszaru Zwiazku Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego”

Na podstawie art.6, art.18 ust.1, ust.2 pkt 6 1 pkt 12 ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym (t.j. Dz.U. z 2025r. poz.1153)

Rada Miejska Orzesze uchwala, co nastepuje
§ 1. Przyja¢ dokument ,,.Dobra Mobilnos¢ 30/50 - Plan Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla obszaru Zwiazku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego”, zgodnie z trescig zatgcznika do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Orzesze.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Miejskiej

mgr inz. Mateusz Szweda
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Co to jest mobilnos¢

()

i czym s3 plany mobilnosci?

Czesto spotykamy sie z pogladem, ze mobilnos¢ to klu-
czowa cecha wspotczesnego swiata. Ograniczenia w jgj
zakresie moga rodzic¢ rozne zyciowe trudnosci i niedo-
godnosci: skutkowac¢ mniejszymi mozliwosciami zdo-
bycia atrakcyjnej pracy, utrudnia¢ dostep do terenow
rekreacji i wypoczynku, pogarszac¢ warunki dla podtrzy-
mywania kontaktdw spotecznych. Zajmowanie sig tymi
kwestiami wymaga wiec zrozumienia, CoO 0znacza ter-
min ,mobilnos¢”. Obejmuje on zagadnienia dotyczace
przemieszczania sie ludzi oraz wszelkich uwarunkowan
Z tym zwigzanych. Istotne jest, aby te kwestie w pierwszej
kolejnosci byty opisywane z indywidualnej perspektywy
uzytkownika. Rozwazania mobilnosciowe nie sg wiec sku-
pione wytgcznie na infrastrukturze, ale tez na aspektach
ekonomicznych, spotecznych i psychologicznych. Odnosi
sie je do doswiadczenia cztowieka, sposobow jego my-
Slenia i emociji, ktore kryjg sie za konkretnymi wyborami
i utrwalonymi nawykami. Gra toczy sie o to, by na te wy-
bory i nawyki skutecznie wptywac!

Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej (ang. SUMP
— Sustainable Urban Mobility Plan) to pomyst na rozwig-
zanie wskazanych powyzej problemow. W jego centrum
znajdujg sie ludzie, a nie inzynieria ruchu. Ze wzgledu na
specyfike jego przedmiotu, nie mozna tresci tego doku-
mentu analizowac¢ w oderwaniu od procesu, w ktorym
powstaje. Istotne jest to, ze stanowi dzieto wielu instytuciji
i 0soOb pragnacych usprawnic¢ funkcjonowanie swojego
otoczenia.

KIM MY JESTESMY | CO ODDAJEMY
W TWOJE RECE?

Niniejsze opracowanie zostato przygotowane przez ze-
spot Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz Zwigzku
Gmin i Powiatow Subregionu Centralnego Wojewodztwa
Slaskiego, dwdch $cisle ze sobg wspdtpracujgcych in-
stytuciji. Dotychczas udato nam sie stworzy¢ publikacje
pt. ,Dobra Mobilnos¢ - od przeszkod do rozwigzan”. Po-
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ruszone w hiej zagadnienia urzednicy zwigzani z Metro-
polia GZM rozwijali i rozwijajg nadal w wyjatkowej w skali
kraju formule Metropolitalnych Szkét Prototypowania,
o ktérych przeczytasz ponizej. Jeden z proceséw zo-
stat wyrozniony przez Komisje Europejskg nominacja
do nagrody MOBILITYACTION Award odnoszacej sie
do najwazniejszych wydarzen towarzyszacych Europej-
skiemu Tygodniowi Mobilnosci w danym roku. Kolejny,
przeprowadzony na kampusie Uniwersytetu Slaskiego
w Katowicach, w 2023 roku otrzymat tytut najwazniej-
Szego i hajlepszego dziatania w zakresie zrownowazonej
mobilnosci w Unii Europejskiej.

W oparciu o0 przyjete zatozenia zaprogramowalismy
narzedzie do koordynacji dalszych wysitkow dotycza-
cych mobilnosci mieszkancow obszaru metropolitalnego
i jego otoczenia funkcjonalnego. W ten sposob powstat
niniejszy plan, sktadajacy sie z kilku czesci. W pierwszej
zrekonstruowaliSmy jego geneze i towarzyszace pracom
projektowym dziatania partycypacyjne. W drugim rozdzia-
le umiescilismy podsumowanie diagnozy, a w trzecim
— analize powigzan dokumentu ze strategiami rozwoju
i koncepcja kolei metropolitalnej. Czwarty zawiera roz-
wazania 0 scenariuszach alternatywnych i szczegotowe
informacje o scenariuszu wybranym do realizacji. W piatej
czesci znajdziesz opis wizji, celow, zadan i ich pakietow,
natomiast w szostej — pomystu na ocene efektoéw wdro-
zenia planu.

Nazwa dokumentu wskazuje na dwie perspektywy
czasowe zwigzane z polityka unijna: lata 2030 i 2050.
Odnoszg sie one do dwoéch okreséw: realizacji wszyst-
kich dziatan planu oraz obserwaciji efektow tej aktywno-
Sci. Twojg uwage chcemy tez skierowac na prostg rzecz
0 charakterze symbolicznym: pozadane z punktu widze-
nia pieszych obnizenie predkosci ruchu samochodowego
w terenie zurbanizowanym z 50 do 30 km/godz. powoduje
spadek Smiertelnosci ofiar potencjalnych wypadkdw o po-
nad 80%.
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Laboratorium mobilnosci:
plan stworzony przez praktykow!

Wazna czescig procesu tworzenia niniejszego planu byty
Metropolitalne Szkoty Prototypowania — dziatania anali-
tyczne, projektowe i partycypacyjne podejmowane przez
urzednikéw z miast tworzgcych Metropolie GZM, pracow-
nikow Urzedu Metropolitalnego, zewnetrznych ekspertow
i cztonkow spotecznosci lokalnych w celu rozwigzania
konkretnej kwestii mobilnosciowej. W ramach Szkét stara-
lismy sie sprawdzac, w jaki sposob w konkretnej lokalizaciji
bedzie mozna wykorzystac mozliwosci, ktore wykreuje
w przysztosci realizacja Koncepcji Kolei Metropolitalnej,
zwigkszajgca dostepnosc transportowag. Ponadto zastana-
wialismy sie, jakie projekty powinny towarzyszyc jej wdro-
zeniu, by zwiekszy¢ efektywnosc komunikacji szynowe;.

Dotychczas wspolnie zajmowalisSmy sie:

» kameralizacjg uktadu drogowego ha obszarze srod-
miejskim (Bytom);

» programowaniem polityki parkingowej (Tychy);

» wykorzystaniem bezzatogowych statkow powietrznych;

* rozwojem siatki potgczen komunikacji zbiorowe;j
w dzielnicy (Sosnowiec);

» zwiekszaniem dostepnosci pieszej centrum miasta
(Katowice).

Za kazdym razem rozpoczynalismy od przegladu do-
stepnych dokumentéw oraz przygotowania i zrealizowa-
nia badan inzynierskich i spotecznych. Na tej podstawie
konstruowalismy koncepcje rozwigzania docelowego,
a czasem rowniez testowaliSmy jego wdrozenie w formie
tymczasowej i konsultowalismy wyniki eksperymentu.
Pozwalato nam to zidentyfikowac¢ ewentualne btedy. Ich
korekta po realizacji trwatej bytaby przeciez kosztowna.

Po zakonczeniu kazdej z Metropolitalnych Szkot
Prototypowania pozostaty grupy oséb wzajemnie
wspierajagcych sie w codziennej pracy oraz pod-
reczniki do prowadzenia podobnych transformacji
w innych miastach.
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Zeby skutecznie realizowac wyznaczone w planie za-
dania, bedziemy tworzy¢ kolejne Szkoty. Pozwoli nam to
dopasowywac rozne pomysty projektowe do lokalnych
warunkadw, ale tez wzmachnia¢ poczucie odpowiedzialno-
Sci wszystkich partnerow za sukces wdrozeniowy.

Zobowigzujemy sie ponadto do kontynuowania wspot-
pracy miedzynarodowej, by proces samoksztatcenia
urzednikow obejmowat rowniez badanie praktyk z catego
Swiata!

Fot. 1 Zespo6t Metropolitalnej Szkoiy pro-

totypowania w Bytomiu, fot. Pawei Jawozx-

ski.
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ROZDZIAL |
9

Jak napisalismy plan?

Proces powstawania planu byt wieloetapowy i partycypacyijny.
Opowiemy o tym w niniejszym rozdziale, ale najpierw przedsta-
wimy, jakim obszarem sie zajmowaliSmy podczas przygotowy-
wania tego dokumentu.
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Jak powstawat plan?

Plan mobilnosci przygotowalismy zgodnie z nastepujacy-
mi wytycznymi Komisji Europejskie;:

» plan powinien by¢ stworzony dla catego obszaru funk-
cjonalnego, a nie dla pojedynczego miasta;

» powinnismy pracowac wykraczajgc poza granice swo-
jej instytucii;

« powinnismy angazowac mieszkancow i innych intere-
sariuszy;

» powinnismy zdefiniowac dtugofalowa wizje i plan dzia-
tania;

« powinnismy planowac system transportowy w sposob
integrujacy i nadajgcy okreslone role poszczegolnym
Ssrodkom transportu;

e powinnismy zapewni¢ monitoring i ewaluacje;

» powinnismy zapewnic¢ wysokg jakos¢ dokumentu;

« powinnismy zaplanowac kontrole realizacji celow.

Kierowalismy sie rowniez wytycznymi Komisji Euro-
pejskiej dotyczgcymi planowania i ewaluacji planu mo-
bilnosci. Oczywiscie te rekomendacje dopasowalismy do
lokalnych warunkdw.

W naszym przypadku system pracy wygladat naste-
pujgco. Dwuletnie dziatania przygotowawcze rozpocze-
lismy w 2018 r. Wowczas przeprowadziliSmy pierwsze
rozmowy z roznymi instytucjami i osobami na temat
kwestii transportowych, a takze nawigzaliSmy strategicz-
ny kontakt ze spotkg PKP PLK, kluczowa z punktu widze-
nia niniejszego planu. W ten sposob przystapilismy do
tworzenia Koncepcji Kolei Metropolitalnej, odwotujgce;
sie do historycznych projektow kolei regionalnej, kto-
rych nigdy nie udato sie zrealizowa¢ w petnym ksztatcie
— ze szkodg dla prawidtowego funkcjonowania catego
obszaru zurbanizowanego. Rownoczesnie Metropolia
GZM przygotowata dokumenty standaryzujgce rozwig-
zania infrastrukturalne dla ruchu rowerowego i pieszegdo,
a takze zbadata rynek ustug mobilnosci wspotdzielone.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany
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Zasadnicze prace nad planem zainicjowalismy juz
w 2020 r. Zrealizowalismy badania dotyczace zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancow oraz zebralismy
informacje od réznych interesariuszy dotyczace proble-
mow, ktore napotykajg w trakcie codziennych podrozy.
Nastepnie przeprowadzilismy szereg analiz eksperckich
Z uzyciem dostepnych zbioréw danych przestrzennych
lub opracowan branzowych. Zwienczeniem tego proce-
Su byty raporty diagnostyczne oraz przywotywana juz
publikacja pt. ,Dobra Mobilnos¢ - od przeszkdod do roz-
wigzan", stanowigca zatgcznik do niniejszego dokumentu.

Idee zapisane w Dobrej Mobilnosci... w latach 2021-
2022 testowalismy w Metropolitalnych Szkotach Proto-
typowania, ale tez weryfikowaliSmy spotecznie w trakcie
dziatan partycypacyjnych, ktére opisalismy w kolejnym
podrozdziale. W ten sposob staraliSmy sie doskalowac
system pracy nad projektami uzupetniajgcymi rozwigzania
kolejowe, 0 czym pisalismy juz we wstepie. Réwnolegle
budowalismy strategie rozwoju dla Metropolii GZM oraz
Subregionu Centralnego. Dzieki temu zdefiniowaliSmy
wizje przysztosci regionu i role mobilnosci w tej wizji.

Dzieki Ministerstwu Funduszy i Polityki Regionalnegj
prawie od poczatku moglismy cieszy¢ sie pomoca Ini-
cjatywy JASPERS Europejskiego Banku Inwestycyjnego.
W pdzniejszym etapie dostalismy rowniez wsparcie od
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych.
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Schemat 1 Zalecany przez Komisje Europejska
sposob realizacji planow mobilnosci,
opracowanie wiasne na podstawie Wytycznych
dotyczacych opracowania i wdrozenia planodw
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Co bedzie szkieletem

C

systemu transportowego regionu?

Wiele razy na terenie dzisiejszej Metropolii probowa-
no stworzy¢ system szybkiego transportu szynowego.
Ostatnim przyktadem byta Kolej Ruchu Regionalne-
go, ktorej realizacja rozpoczeta sie pod koniec lat 80.
XX w. Ten projekt przegrat jednak z kryzysem ekono-
micznym i konkurencyjna Drogowa Trasg Srednicowa.

W 2012 r. udato sie uruchomic¢ Szybka Kolej Regio-
nalng miedzy stacjg Katowice i przystankiem Tychy
Lodowisko oraz wprowadzi¢ wspdlny bilet na przejazd
komunikacja miejska w granicach Tychow i podrézowa-
nie pociggiem we wskazanej relacji. Poszerzenie tego
systemu stato sie priorytetem dziatann Metropolii GZM.
Zaczelismy od sporzadzenia Koncepcji Kolei Metropo-
litalnej, obecnie realizujemy Wstepne Studium Wykonal-
nosci oraz bierzemy udziat w pracach projektowych do-
tyczacych budowy nowych linii i rozbudowy istniejgcych.

Naszym najwiekszym dotychczasowym sukcesem jest
pozyskanie dofinansowania w wysokosci ponad 1,1 mld zt
na realizacje 6 projektdw w ramach rzgdowego programu
Kolej+. Wktad wtasny Metropolii GZM w tym projekcie to
ponad 300 min zt. Réwnolegle z dziataniami na rzecz mo-
dernizaciji infrastruktury juz od kilku lat mamy swoj wktad
w rozwoj oferty przewozowej w Metropolii GZM poprzez
dotowanie potgczen kolejowych kursujacych na istniejg-
cych liniach. W tym procesie wspieramy Marszatka Wo-
jewodztwa Slgskiego, ktdry jest organizatorem przewozow
kolejowych w naszym regionie. Kwota dofinansowania do
uruchamiania pociggéw w granicach Metropolii GZM ro-
Snie w kolejnych latach poczawszy od 2019 r.:

e 2019r.—1,2 min zt
e 2020r.—6 min zt

e 20211.—9,2 min zt
e 2022r1.—15min zt
e 2023r.—21min zt

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Potaczenia te petnig istotng funkcje w systemie trans-
portowym Metropolii GZM — przede wszystkim wpty-
wajg na polepszenie obstugi transportowej wszystkich
najwiekszych miast naszego okregu (0 ludnosci powy-
2€j100 tys.). Dzieki naszemu zaangazowaniu od grudnia
2021 r. zndw zaczety kursowac pociggi pomiedzy Byto-
miem a Gliwicami. Inne krotkie potgczenia o charakterze
aglomeracyjnym planujemy uruchamia¢ w miare uzupet-
niania sieci kolejowej o nowe odcinki (m.in.: z Katowic do
Tarnowskich Gor, z Katowic do Pyskowic, z Bytomia do
Rudy Slaskiej | Katowic). Wspdlnie z miastami i gminami
cztonkowskimi Metropolii GZM uczestniczymy w ciggtej
dyskusji 0 dogeszczaniu sieci przystankow kolejowych
w ramach réznych dziatan inwestycyjnych, a takze o lep-
szym potgczeniu podsystemu kolejowego z pozostaty-
mi podsystemami naszej sieci transportowej w oparciu
o wezy przesiadkowe.

Fot. 2 5 grudnia 2022 r.:
na realizacje zatozen Programu Kolej +,

podpisanie umow

fot. Krzysztof Malinowski.

[

Strona 14



ROZDZIAL |

Jak wspotpracowalismy
Z roznymi partnerami?

Na kazdym etapie procesu wspotpracowalismy ze
wszystkimi jednostkami samorzadowymi. Razem
w 2020 r. zbieraliSmy informacje o podstawowych proble-
mach w zakresie przemieszczania sie mieszkancow gmin,
natomiast w 2021 r. tworzyliSmy zatoZzenia wizji mobilnosci
przysztosci, a w 2022 r. ustalaliSmy ksztatt szkieletu sieci
transportowej.

Interakcje z mieszkarcami rozpoczeliSmy od napisania
Z organizacjami pozarzadowymi podrecznika pt. Nie trac¢
czasu ha dojazdy. Nastepnie, podczas Europejskiego Ty-
godnia Mobilnosci w 2020 r. przeprowadzilismy wywiady
z roznymi osobami w podrdzy — w autobusie, tramwaiju,
pociagu, a takze na parkingach. Ich kontynuacja byta geo-
ankietowa ewaluacja funkcjonowania metrolinii (2021 r.)
oraz badania spoteczne towarzyszace Metropolitalnym
Szkotom Prototypowania (lata 2021-2022).

W trakcie prac nad strategiami rozwoju dla Metropolii
GZM i Subregionu Centralnego w 2021 r. zorganizowali-
Smy warsztaty dla mieszkancow chetnych podzieli¢ sie
swoimi refleksjami dotyczacymi przysztosci tego obszaru
i samej mobilnosci.

Nie zapomnieliSmy o ciggtej obserwaciji i uczestnictwie
w dyskusji w mediach spotecznosciowych. Doprowadzito
nas to do nowej formuty kontaktu z mieszkaricami Metro-
polii GZM pod markg Transport GZM.

Podsumowujgc: podczas pracy had planem udato nam
sie przeprowadzi¢ ponad 1000 wywiadow! Wiekszos¢
rozmow pod okiem socjologow zrealizowali urzednicy,
ktorzy w ten sposob wzmocnili swoje kompetencie.

Szczegotowa rozpiske dziatan partycypacyjnych zawie-
ra tabela, ktérg umiescilismy na nastepnych stronach.
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zbieranie w trybie ciggtym uwag od cztonkéw otwartej grupy Transport Zbiorowy
L ; 2018>
Metropolia i Okolice
ciggta wspétpraca miedzyinstytucjonalna z PKP PLK S.A. w obszarze 2019
powstawania kolei metropolitalnej >
konsultacje z organizacjami pozarzagdowymi dotyczgce metropolitalnej polityki 2019>
rowerowej
konsultacje towarzyszace opracowaniu dokumentu pt. Wstepne Studium 2020>
Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie GZM
konsultacje towarzyszace opracowaniu dokumentu pt. Standardéw i wytycznych 2018
ksztattowania infrastruktury rowerowej
konsultacje towarzyszgce opracowaniu dokumentu pt. Standardy dostepnosci 2019
ruchu pieszych dla miast i gmin Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii
konsultacje towarzyszace opracowaniu dokumentu pt. Koncepcja Kolei
Metropolitalnej dla Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii z wykorzystaniem 2019
metod inZynierii systemoéw
warsztaty i debata Pracownia Miast. Kolej na metropolie 2019
debata Okragte Stoty 2019. Prawo czy ustuga? Czym powinien by¢ wjazd autem 2019
do centrum?
warsztaty i debata Miasta Idei w Katowicach. Nadjezdza tramawaj na potudnie 2019
warsztaty i debata Miasta Idei. Nowoczesna mobilnos¢ w Metropolii 2019
warsztaty i debata Miasta Idei. Chodzi¢ po miescie 2019
warsztaty i debata 400 hulajnég w Katowicach, kto zadba o porzadek? 2019
wyjazd studyjny dla przedstawicieli gmin Metropolii GZM do Kopenhagi 2019
wspotpraca z cztonkami Rady ds. Nowoczesnej Mobilnosci dziatajgcej przy 2019-2021
Metropolii GZM -
jakosciowe, eksploracyjne badania spoteczne dotyczace sposobow 2020
przemieszczania sie po GZM i doswiadczen z tym zwigzanych
FAZY PROCESU: GRUPY INTERESARIUSZY:
1 przygotowanie i analiza A politycy i urzednicy z gmin Metropolii GZM
2 opracowanie strategii B politycy i urzednicy z gminy i powiatdw Subregionu Centralnego
3 planowanie dziatan C przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
D organizatorzy i operatorzy transportu zbiorowego
E zarzadcy infrastruktury komunikacyjnej
F mieszkancy Subregionu Centralnego
Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 16
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PORUSZONE TEMATY

bariery i wyzwania rozwoju transportu zbiorowego, jakos¢ funkcjonowania i siatka potgczen,
rozwigzania taryfowe, integracja z koleja

przebieg linii kolei metropolitalnej, lokalizacje stacji i uktadow torowych w ich obrgbach,
dostepnosci kolei w miastach

metropolitalna polityka rowerowa, rozwigzania infrastrukturalne dotowane przez Metropolie GZM

warianty kolei metropolitalnej

bariery i wyzwania rozwoju systemu rowerowego, wytyczne do projektow technicznych dla
infrastruktury rowerowej

bariery i wyzwania rozwoju systemu komunikacji pieszej, dostepnosc piesza z uwzglednieniem
szczegolnych potrzeb w zakresie mobilnosci

rozwoj systemu kolejowego, warianty kolei metropolitalnej

rozwoj systemu kolejowego, warianty kolei metropolitalnej

polityka parkingowa, zarzadzanie obszarem srodmiejskim w Katowicach

rozwaj sieci tramwajowej w Katowicach

bariery i wyzwania rozwoju mobilnosci zréwnowazonej, zasady wspotpracy wszystkich
organizatorow transportu oraz firm zajmujgcych sie miejskg mobilnoscig

bariery i wyzwania rozwoju ruchu pieszego na terenie miast Metropolii GZM

uporzadkowanie funkcjonowania ustugi hulajnég na minuty w Katowicach i miastach Metropolii
GZM

rozwigzania w zakresie komunikacji miejskiej, transportu rowerowego, kolei i elektromobilnosci

rozwoj ustug zwigzanych z elektromobilnoscia, paliwami alternatywnymi, mobilnoscig
wspotdzielong oraz innowacyjnych form transportu

Sposoby przemieszczania sie, nawyki codziennej mobilnosci, przeszkody i ograniczenia
komunikacyjne w Subregionie Centralnym i Metropolii GZM

0soby 0 szczegolnych potrzebach w zakresie mobilnosci

lokalne organizacje pozarzadowe

przedsiebiorcy, w tym podmioty zajmujgce sie technologiami mobilnosci

jednostki naukowe i badawcze, organizacje branzowe i zewngtrzni eksperci

organy odpowiedzialne za ochrone srodowiska

organy odpowiedzialne za promocje turystyki

stowarzyszenia samorzgdow innych obszarow metropoliatalnych w Polsce i na Swiecie

zZ T X T TO
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konsultacje towarzyszgce opracowaniu dokumentu pt. Koncepcja Roweru
Metropolitalnego dla Gérnoslagsko-Zagtebiowskiej Metropolii 2020
warsztaty diagnostyczne dla przedstawicieli gmin Subregionu Centralnego 2020
Wojewddztwa Slaskiego
HARMONY workshop Latajgce taksowki? Drony jako sktadnik nowoczesnej 2020
mobilnosci miejskiej
warsztaty i debata Miasta Idei. Jak parkowac¢ w Katowicach? 2020
warsztaty i debata Miasta Idei. Przysztos¢ komunikacji w miastach Metropolii 2020
warsztaty i debata Miasta Idei. Przesiadka do nowoczesnej mobilnosci 2020
warsztaty i konferencja dla przedstawicieli gmin Metropolii GZM Chodzi o pieszych 2020
opracowanie narzedziownika Nie tra¢ czasu na dojazdy 2020
konsultacje w ramach mikrowydarzen na Europejski Tydzien Zréwnowazonego 2021
Transportu (projekt Dobra Mobilnosc)
konsultacje towarzyszgce opracowaniu dokumentu pt. Wytyczne dotyczgce 2021
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego
Metropolitalna Szkota Prototypowania w Bytomiu 2021
badanie geoankietowe stuzgce ewaluacji metropolitalnych linii autobusowych 2021
Warsztaty i konferencja dla przedstawicieli gmin Metropolii GZM Uspokajanie 2021
ruchu
konsultacje projektéw opracowanych w ramach Programu Kolej + 2021
konsultacje z interesariuszami instytucjonalnymi dotyczace zatozen planu
mobilnosci i zasad finansowania zadan 2021
FAZY PROCESU: GRUPY INTERESARIUSZY:
1 przygotowanie i analiza A politycy i urzednicy z gmin Metropolii GZM
2 opracowanie strategii B politycy i urzednicy z gminy i powiatdow Subregionu Centralnego
3 planowanie dziatan C przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
D organizatorzy i operatorzy transportu zbiorowego
E zarzadcy infrastruktury komunikacyjnej
F mieszkancy Subregionu Centralnego
Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 18
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zasieg geograficzny i zasady funkcjonowania systemu, dobor rowerow

podstawowe problemy zwigzane z mobilnoscig mieszkancow w gminach i powiatach, plany
i wyzwania inwestycyjne, problemy operacyjne i finansowe

akceptacja spoteczna ustug dronowych, przysztos¢ bezzatogowych statkdw powietrznych

polityka parkingowa i zarzadzanie obszarem srédmiejskim w Katowicach

zachowania mobilnosciowe mieszkancow Metropolii GZM i motywacja wyboru srodka transportu

funkcjonowanie weztow przesiadkowych i zasady ich realizaciji

bariery i wyzwania rozwoju ruchu pieszego, zasady regulowania dostepnosci transportu
samochodowego w obszarach srodmiejskich

zasady zwiekszania efektywnosci przemieszczania sie po terenie Metropolii GZM

zachowania mobilnosciowe mieszkancow Metropolii GZM i motywacja wyboru srodka transportu

zasady projektowania przystankow, wiat i weztéw przesiadkowych

sposodb zagospodarowania i funkcjonowania ulic w centrum Bytomia, wptyw kameralizaciji
infrastruktury drogowej na jakosc¢ zycia

sposodb funkcjonowania linii metropolitalnych, problemy z dostepnoscia i efektywnoscia, jakosc
obstugi, stan taboru

uspokajanie ruchu w miastach, bezpieczeristwo ruchu drogowego

lokalizacja linii i przystankow kolejowych, zagrozenia i szanse zwigzane z reaktywacja
nieczynnych odcinkow

wptyw planu mobilnosci na sposob przyznawania srodkow finansowych

0soby 0 szczegolnych potrzebach w zakresie mobilnosci

lokalne organizacje pozarzgdowe

przedsiebiorcy, w tym podmioty zajmujgce sie technologiami mobilnosci
jednostki naukowe i badawcze, organizacje branzowe i zewngtrzni eksperci
organy odpowiedzialne za ochrone srodowiska

organy odpowiedzialne za promocje turystyki

zZ T X< T TO

stowarzyszenia samorzgdow innych obszarow metropoliatalnych w Polsce i na Swiecie
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warsztaty scopingowe dla przedstawicieli gmin Subregionu Centralnego 2021
warsztaty i debata Miasta Idei. Nowe zasady parkowania w centrum Katowic 2021
warsztaty i debata Miasta Idei. Miejska mobilnos¢ w nowej odsfonie 2021
warsztaty i debata Miasta Idei. Drony nad miastem. Szanse i zagrozenia 2021
warsztaty i debata Miasta Idei. Nowe przestrzenie dla pieszych
2021
warsztaty i debata Miasta Idei. W miescie nie musisz sie spieszy¢
2021
warsztaty i debata Miasta Idei. Czy nasze miasta musza sie rozwijac?
I co tow ogdle znaczy? 2021
Dronowa Szkota Prototypowania |
ronowa Sz r ypowani 2022
World Urban Forum - warsztaty dla mieszkancoéw i przedstawicieli gmin
Metropolii GZM i wymiana doswiadczen z Gilem Pefialosg 2022
publiczna prezentacja wynikéw diagnozy na 9. Forum Praktykéw Partycypaciji
w Dabrowie Gdrniczej 2022
Metropolitalna Szkota Prototypowania w Tychach 2022
Metropolitalna Szkota Prototypowania w Sosnowcu 2022
Metropolitalna Szkota Prototypowania na Uniwersytecie Slgskim w Katowicach
2022
warsztaty dla przedstawicieli gmin Metropolii GZM i instytuciji centralnych
dotyczace gtéwnych zatozen planu mobilnosci 2022
spotkanie ze Slgskim Ruchem Klimatycznym dotyczace polityki taryfowej 2022
konsultacje z przedstawicielami gmin Metropolii GZM dotyczace zatozen planu
mobilnosci 2022
FAZY PROCESU: GRUPY INTERESARIUSZY:
1 przygotowanie i analiza A politycy i urzednicy z gmin Metropolii GZM
2 opracowanie strategii B politycy i urzednicy z gminy i powiatdow Subregionu Centralnego
3 planowanie dziatan C przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
D organizatorzy i operatorzy transportu zbiorowego
E zarzadcy infrastruktury komunikacyjnej
F mieszkancy Subregionu Centralnego
Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 20
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analiza potrzeb i oczekiwan samorzgddw tworzgcych Subregion Centralny

polityka parkingowa i zarzadzanie obszarem srédmiejskim w Katowicach

nowa polityka mobilnosci miasta Dabrowa Gornicza

wykorzystanie bezzatogowych statkéw powietrznych

tworzenie przestrzeni wygodnych i bezpiecznych dla pieszych, przeksztatcenia przestrzeni
publicznych w srodmiesciu Katowic

kameralizacja uktadu drogowego w centrum miasta, przeksztatcenia przestrzeni publicznych
w Srodmiesciu Bytomia

mobilnos¢ jako element polityki rozwoju

zarzadzanie przestrzenig powietrzng, inwentaryzacja przeszkod w ruchu powietrznym

analiza sposébow przemieszczania sie po terenie Metropolii GZM, zestawienie lokalnych
problemow z rozwigzaniami swiatowymi

wyniki diagnozy towarzyszacej pracom nad planem mobilnosci

problemy i zachowania parkingowe mieszkancow, przedsiebiorcow i uzytkownikdw miasta

SpOsoby przemieszczania sie wewnatrz i na zewnatrz dzielnicy Kazimierz Gorniczy

tworzenie przestrzeni wygodnych i bezpiecznych dla pieszych, przeksztatcenia przestrzeni
publicznych w srodmiesciu Katowic

zatozenia planu mobilnosci, ocena efektywnosci linii kolejowych

rozwigzania taryfowe komunikacji zbiorowej

dostepnosc transportu kolejowego w korytarzach transportowych

0soby 0 szczegolnych potrzebach w zakresie mobilnosci

lokalne organizacje pozarzgdowe

przedsiebiorcy, w tym podmioty zajmujgce sie technologiami mobilnosci

jednostki naukowe i badawcze, organizacje branzowe i zewngtrzni eksperci

organy odpowiedzialne za ochrone srodowiska

organy odpowiedzialne za promocje turystyki

stowarzyszenia samorzgdow innych obszarow metropoliatalnych w Polsce i na swiecie

zZ T X T TO
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Metropolitalny Zespét ds. Spdjnej Polityki Parkingowej 2022
debata Zawsze po drodze. Jaka komunikacja w Metropolii? 2022
warsztaty i debata Miasta Idei. Zmieniamy ruchliwa ulice w Katowicach w deptak
2022
warsztaty i debata Metropolia Idei. Miasto w kwadrans! 2022
warsztaty i debata Metropolia Idei w Gliwicach. Ulice bedg kameralne
i dla wszystkich 2022
warsztaty i debata Miasta Idei w Jaworznie. Co dalej z ulicg "Kocig"? 2022
warsztaty i debata Miasta Idei w Tychach. W poszukiwaniu nowego centrum
2022
warsztaty i debata Miasta Idei w Dgbrowie Gérniczej. W strone lepszej 2092
komunikacji
. . . . . 2022
spacer i debata Metropolia Idei. Dobra przestrzen dla nauki
warsztaty i debata Miasta Idei w Katowicach. Co z tym parkowaniem? 2022
konsultacje rozbudowy uktadu torowego w korytarzu zachodnim (odcinek 2022-2023
Katowice-Gliwice)
FAZY PROCESU: GRUPY INTERESARIUSZY:
1 przygotowanie i analiza A politycy i urzednicy z gmin Metropolii GZM
2 opracowanie strategii B politycy i urzednicy z gminy i powiatdow Subregionu Centralnego
3 planowanie dziatan C przedstawiciele Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
D organizatorzy i operatorzy transportu zbiorowego
E zarzadcy infrastruktury komunikacyjnej
F mieszkancy Subregionu Centralnego
Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 22
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miejska polityka mobilnosci, polityka parkingowa, funkcjonowanie stref ptatnego parkowania

zachowania komunikacyjne mieszkaricow Metropolii GZM

tworzenie przestrzeni wygodnych i bezpiecznych dla pieszych, przeksztatcenia przestrzeni
publicznych w srédmiesciu Katowic

ksztattowanie przestrzeni publicznych zgodnie z ideg miasta 15-minutowego

idea wspotdzielenia przestrzeni ulic miejskich, przeksztatcenia przestrzeni publicznych
w srodmiesciu Gliwic

zarzadzanie ulicg handlowa w centrum miasta

mobilnos¢ w obszarze centrum miasta, przeksztatcenia przestrzeni publicznych
w Srodmiesciu Tychow

zachowania mobilnosciowe mieszkaricow Metropolii GZM i motywacja wyboru srodka transportu

przeksztatcenia przestrzeni publicznych kampusow uniwersyteckich

bariery dla rozwoju skutecznej polityki parkingowej w miastach Metropolii GZM wynikajace
z zachowan uzytkownikow

szanse i zagrozenia zwigzane z rozbudowag uktadu torowego, dostepnosc do peronow,
minimalizacja ryzyka akustycznego

0soby 0 szczegolnych potrzebach w zakresie mobilnosci

lokalne organizacje pozarzagdowe

przedsiebiorcy, w tym podmioty zajmujgce sie technologiami mobilnosci

jednostki naukowe i badawcze, organizacje branzowe i zewngtrzni eksperci

organy odpowiedzialne za ochrone srodowiska

organy odpowiedzialne za promocje turystyki

stowarzyszenia samorzgdow innych obszarow metropoliatalnych w Polsce i na swiecie

zZ T X T TO
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Jak powigzac dzielnice

®

miejskie ze szkieletem kolejowym?

METROPOLITALNA SZKOtA
PROTOTYPOWANIA W SOSNOWCU

Interdyscyplinarny zespot Szkoty w Sosnowcu sktadat
sie z przedstawicieli wydziatow planowania przestrzen-
nego, transportu i edukacji urzedow réznych miast, pra-
cownikoéw Kolei Slgskich, Zarzadu Transportu Metropoli-
talnego, Tramwajoéw Slgskich, a takze osdb kierujgcych
pojazdami. Wspdlnie zastanawialiSmy sie nad tym, w jaki
Sposob powinna by¢ uksztattowana siatka potaczen
komunikacji zbiorowej w dzielnicy miejskiej, by w mak-
symalnym stopniu wykorzystac¢ potencjat podsystemu
kolejowego, a jednoczesnie zwiekszy¢ jego efektyw-
nosc¢. Lokalizacjg testowg byt dla nas Kazimierz Gorniczy.

Po wytonieniu gtéwnych grup spotecznych zaintere-
sowanych przeksztatceniami przeprowadzilisSmy z nimi
rozmowy. Realizowalismy je w formie wywiadow indy-
widualnych i warsztatow diagnostycznych (z ucznia-
mi szkot podstawowych oraz seniorami). Pozyskane
w ten sposob informacje zestawilismy z wynikami ana-
liz urbanistycznych i inzynierskich dotyczacych polityki
przestrzennej, demografii i potokow ruchu pasazerskie-
go. Dzieki temu zidentyfikowaliSmy potencjalne skut-
ki braku synchronizaciji sieci kolejowej i autobusowe;j,
a takze bariery instytucjonalne zwigzane z koordynacja
plandw réznych organizatorow transportu w regionie.

Na koniec przygotowalisSmy koncepcje nowej obstugi
dzielnicy, ale tez opis metodyki pracy analityczno-projek-
towej nad lokalnymi planami mobilnosci, ktérg wykorzy-
stamy w przysztosci w miastach potozonych przy koryta-
rzach kolejowych.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Fot. 3 Zespot Metropolitalnej Szkoty pro-
totypowania w Sosnowcu, fot. Marcin Do-

manski.
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Jak przygotowac sie

do porzadkowania srodmiesc?

METROPOLITALNA SZKOtA
PROTOTYPOWANIAW TYCHACH

Do wspodlnej pracy zaprosilismy urzednikow nadzoru-
jacych strefy ptatnego parkowania w réznych miastach
oraz ludzi odpowiedzialnych w Tychach za planowanie
przestrzenne, zarzadzanie terenami publicznymi oraz
pasem drogowym. Razem rozwazalismy, w jaki sposob
nalezy moderowac dostepnos¢ motoryzacyjna obszarow
srodmiejskich, do ktdrych sprawny dojazd zapewni kolej
metropolitalna. PoszukiwaliSmy rozwigzan inzynierskich
i prawnych, ktore sprawia, ze docieranie pociggiem na
taki teren bedzie bardziej atrakcyjne niz korzystanie w tym
celu z wtasnego samochodu. Na warsztat wzieliSmy strefe
ptatnego parkowania we wspomnianej gminie.

Najpierw dokonalismy przegladu dostepnych doku-
mentow i danych miejskich, a nastepnie opracowalismy
analize interesariuszy. Z mieszkarnicami szeroko rozu-
mianego centrum miasta, przedsiebiorcami, osobami
odwiedzajgcymi lokale uzytkowe oraz klientami jedne-
go z parkingow funkcjonujgcych w systemie Park&Ride
przeprowadzilismy wywiady. Zebrane na formularzach
informacije zestawilismy z wynikami analiz inzynierskich,
przygotowanych na podstawie inwentaryzacji i obliczen
wskaznikow parkowania. W ten sposob zebraliSmy wie-
dze o zachowaniach kierowcow, ich motywacjach, ale
tez spoteczne wytyczne do przeksztatcania przestrzeni
publicznej. Ponadto zidentyfikowaliSmy problemy, na ktore
natrafig samorzady przy planowaniu podobnych interwen-
Cji.

Na koniec przygotowalismy koncepcje nowej polity-
ki mobilnosci i wytyczne do uchwaty w sprawie reformy
strefy ptatnego parkowania, ale tez instrukcje metodycz-
ng w tym zakresie. Ten podrecznik przejat zespot Szkoty,
powiekszony do grupy roboczej zajmujace;j sie przygoto-
waniem spojnej, metropolitalnej polityki parkingowej.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Fot. 4 Zesp6t Metropolitalnej Szkoty pro-
totypowania w Tychach z samochodem doko-
nujacym inwentaryzacji parkowania, fot.

Marcin Domanski.
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Jak uksztattowac¢ ulice srodmiejska?

METROPOLITALNA SZKOtA
PROTOTYPOWANIA W BYTOMIU

Grupa bytomska sktadata sie ze specjalistow od party-
cypacji spotecznej, inzynierii ruchu oraz rozwoju infra-
struktury rowerowe;j i pieszej, na co dzien zatrudnionych
w roznych samorzgdach. Wspolnie pracowalismy nad
idea kameralizaciji ulic, ktéra bedzie mozliwa do szersze-
go wdrozenia po uruchomieniu kolei metropolitalnej oraz
reformie sposobu zarzadzania dostepnosciag transportu
indywidualnego na obszarach srodmiejskich. Testy pro-
wadziliSmy na historycznej ulicy Miarki w Bytomiu, ktora
petni przede wszystkim funkcje tranzytowg pomimo sta-
romiejskiej lokalizaciji.

Prace rozpoczelismy od identyfikacji sposobu postrze-
gania ulicy i spotecznej oceny jej funkcjonowania. Z tego
powodu przeprowadziliSmy rozmowy z mieszkaricami
i uzytkownikami przestrzeni publicznej. Zebrane informa-
cje zestawiliSmy z wynikami obserwacji zachowan pie-
szych i rowerzystow, pomiarow wielkosci potokéw ruchu
i predkosci przemieszczania sie pojazdow oraz obserwacii
parkowania. Dzieki temu nazwaliSmy problemy dotyczace
komfortu akustycznego i bezpieczenstwa oraz sposobu
funkcjonowania miejsc postojowych.

Nastepnie stworzylismy i wdrozylismy testowo projekt
Czasowej zmiany organizacji ruchu zaktadajgcy zaweze-
nie jezdni, wyesowanie toru jazdy, usuniecie parkowania
z chodnikow i wprowadzenie dodatkowego przejscia dla
pieszych. Efektywnos¢ tego pomystu sprawdzilismy dzieki
kolejnym badaniom spotecznym i inzynierskim, rozszerzo-
nym o analize opdznien autobusow.

Na koniec przygotowalismy koncepcje przeksztatcen
docelowych na tej ulicy oraz metropolitalne wytyczne do
przebudowy podobnych obszaréw. W najblizszym czasie
opracujemy stosowny podrecznik!

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Fot. 5 Ulica Miarki w Bytomiu w trakcie

testoéw realizowanych w ramach Metropoli-
talnej Szkoty Prototypowania, fot. Pawet

Jaworski.
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Jak uksztattowac wiekszy
obszar centralny o specyficznej funkcji?

METROPOLITALNA SZKOtA
PROTOTYPOWANIA W KATOWICACH

Zespot Szkoty tgczyt urzednikow metropolitalnych i miej-
skich zajmujacych sie transportem lub urbanistyka oraz
pracownikéw Uniwersytetu Slgskiego. Grupa zajmowata
sie dostepnosciag pieszg fragmentu obszaru srodmiej-
skiego, ktorg bedzie mozna zwiekszac, jezeli zostang
przeprowadzone kompleksowe zmiany mobilnosciowe
(uruchomienie nowych przystankow kolei metropolitalnej,
poszerzenie i reforma konstrukcji strefy ptatnego parko-
wania). Eksperymentem objelisSmy kampus uniwersytecki
w Katowicach.

Na poczatku przyjrzelismy sie temu, jakie grupy uzyt-
Kuja teren projektu, a pézniej przeprowadzilismy wywiady
z ich przedstawicielami. Dane spoteczne skonfrontowa-
liSmy z wtasnymi obserwacjami urbanistycznymi oraz Fot. 6 Budowa tymczasowej aranzacji prze-

analizg danych przestrzennych, ktére ujawnity trudnosci strzeni na kampusie Uniwersytetu Slaskie-
Zwigzane z zarzgdzaniem obszarem tgczacym pasy drog go w Katowicach w ramach Metropolitalnej
publicznych i wewnetrznych. Nastepnie udato nam sie wy- Szkoty Prototypowania, fot. Krzysztof Ma-
pracowac spoteczne wytyczne do zmian. linowski.

W kolejnym kroku przygotowalismy i zbudowalismy pro-
totyp urbanistyczny zaktadajgcy zamkniecie czesci jezd-
ni ul. Panki i likwidacje otaczajgcego jg parkingu. W jego
miejscu i na deptaku przed rektoratem ustawilismy meble
miejskie oraz spotecznosciowo zbudowalismy donice,
w ktorych pozniej wspdlnie zasadzilismy zielen. O tym, ze
ludzie zwigzani z przeksztatcanym kampusem akceptujg
transformacije, dowiedzielismy sie dzieki wywiadom i spa-
cerom badawczym. Jeden z obchodow byt realizowany
w towarzystwie osoby gtuchoniewidomej, ktéra zwracata
uwage na kwestie wazne z perspektywy jej potrzeb.

Zebrane informacje postuzyty nam do zaprogramo-
wania koncepcji zmian docelowych oraz przygotowania
instrukcji dla podobnych przeksztatcert mobilnosciowych.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 27
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Jak zapewni¢ transport
tadunkow krytycznych?

DRONOWA SZKOtA PROTOTYPOWANIA

Proces dotyczacy bezzatogowych statkow powietrznych
realizowalismy pod patronatem Urzedu Lotnictwa Cywil-
nego. Wspdlnie z 50 urzednikami z gmin tworzacych Me-
tropolie GZM zajmowalismy sie kwestig, z ktdrg przyjdzie
zmierzy¢ sie samorzadom po ograniczeniu dostepnosci
transportu samochodowego w obszarach srodmiejskich.
Zastanawialismy sig, jak w takich warunkach zapewnic¢
skuteczny i bezpieczny przewodz tadunkow krytycznych,
obejmujgcych na przyktad materiat biologiczny czy sa-
nitarny.

Urzednicy poznali krajowe i unijne aspekty prawne
dotyczace bezzatogowych statkow powietrznych, a tak-
ze zasady obowigzujgce w ochronie danych osobowych
i ochrony prywatnosci, co jest Scisle zwigzane z obawami
spoteczenstwa przez pojawianiem sie dronow na wiek-
szg skale. Waznym elementem byto praktyczne szkolenie
uczestnikow z pilotowania dronami, ktore skonczyto sie
nadaniem podstawowych uprawnienia pilotow bezza-
togowych statkéw powietrznych. Kluczowym zadaniem
dla uczestnikow Szkoty byt prototyp fragmentu miasta
i przestrzeni nad nim, w ktérym nauczono sie okresla-
nia ryzyk i kategoryzowania obiektow w tym kontekscie.
W konsekwencji wyznaczono pierwsze korytarze po-
wietrzne z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowarn
miejskich.

Te dziatania pokazaty, ze temat jest we wczesnej fazie
inkubaciji i dlatego wymaga dalszych analiz.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Fot. 7 Urzednicy podczas szkolen prak-

tycznych w ramach Dronowej Szkoty Proto-
typowania, fot. Krzysztof Malinowski.
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Jak uksztattowac wiekszy
obszar centralny o specyficznej funkcji?

SZKOLNA ULICAW TYCHACH

Z inicjatywy Oficera Pieszego Miasta Tychy podczas
Europejskiego Tygodnia Mobilnosci w 2022 r. przepro-
wadzilismy pilotazowy projekt ulicy szkolnej przy Szkole
Podstawowag nr 5 w tej gminie. Przez caty tydzien ulica
Czarnieckiego byta zamykana dla ruchu samochodoéw
w godzinach porannych i popotudniowych. Pierwszego
dnia wspolnie ze spotecznoscig placowki zorganizowa-
lismy festyn dla uczniow. Dzieci wowczas pokazaty, jak
alternatywnie mozna zagospodarowac przestrzen na co
dzien przeznaczona dla aut.

Po zakonczeniu testoéw uznaliSmy, ze w przysztosci
chcemy rozwijac te idee systemowo. Przygotowania do
kolejnej Metropolitalnej Szkoty Prototypowania rozpocze-
lismy juz w2023 r.

Zorganizowalismy spotkanie diagnostyczne z urzed-
nikami z kilku miast Metropolii GZM, ktore pozwolito nam
rozpoznac skale i specyfike zagadnienia. Przyjrzelismy sie

otoczeniu placowek zlokalizowanych w srédmiesciach, Fot. 8 Tymczasowa aranzacja ul. Czarniec-
na osiedlach wielorodzinnych i na terenach obrzeznych. kiego w Tychach w trakcie Europejskiego
Pdzniej wyspecyfikowalisSmy problemy w zakresie bezpie- Tygodnia Mobilnosci w 2622 r., fot. Mazxcin
czenstwa, z ktérymi muszg sie mierzy¢ dzieci i mtodziez, Domariski.

ale tez okreslilismy rézne typy interwencji urbanistycznych
i inzynierskich. Teraz pora na kompleksowe badania i pla-
nowanie catego procesul!

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 29
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Na jakich danych bazuje plan?

Wyniki szczegotowej diagnozy zapisaliSmy w raporcie pt. Do-
bra Mobilnos¢ - (nie)wykorzystane mozliwosci, stanowigcym
zatacznik do niniejszego planu. Ponizej przedstawiamy najwaz-
niejsze wnioski z tego opracowania.

[d: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisan Strona 31



DOBRA MOBILNOSC 30/50

(®)

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany Strona 32



33

ROZDZIAL 11

PRZED JAKA SZANSA OBECNIE STOIMY?

Najwieksza w Subregionie Centralnym i na terenie Me-
tropolii GZM intensywnosc¢ zabudowy, gtéwnie wieloro-
dzinnej, wystepuje w otoczeniu najwazniejszych linii ko-
lejowych, bedacych elementem najszerzej w skali kraju
rozwinietej sieci. Z tego powodu infrastruktura kolejowa
moze stac sie podstawowym srodkiem komunikacji na
tym obszarze, a jednoczesnie szkieletem sprawnie i efek-
tywnie dziatajgcego systemu transportowego.

Id: DF5925A0-6337-4A37-B02D-67274B1773BD. Podpisany

Mapa 2 Rozkitad przestrzenny wskaznika in-
tensywnosci zabudowy na terenie Subregionu
Centralnego, opracowanie wtasne na pod-
stawie dokumentu Ocena warunkow zamiesz-
kiwania i1 zrownowazonej mobilnosci na te-
renie Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slgskiego, Heksagon Research, Poznan 2022.

Intensywnos$é zabudowy:

D obszar GZM
[:] obszar SC

. bardzo wysoka

wysoka
Srednia == linie kolejowe
niska gtéwne drogi

bardzo niska

20 km

[
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Mapa 3 Rozkiad przestrzenny terendéw o rdéz-
nym dominujacym sposobie uzytkowania na te-
renie Subregionu Centralnego, opracowanie
wiasne na podstawie BDOT16Kk.

Funkcja terenu:

‘ wielorodzinna D obszar GZM
jednorodzinna D obszar SC

. przemystowo-sktadowa = = linie kolejowe

. handlowo-ustugowa == gtéwne drogi
inna
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